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Betreff

Schlielung der Frohlichstral3e fur Durchgangsverkehr (Antrag Nr. 63/2021 vom
15.04.2021 des Stadtratsmitgliedes Mack - auch namens der Bindnis 90/Die Grunen-
Stadtratsfraktion)

Sachbearbeitende Dienststelle Datum

FB Tiefbau und Verkehrswesen 09.05.2023

Beteiligte Dienststelle/n und Vorpriifung Rechnungspriifungsamt

Oberbliirgermeister, Referats- bzw. Werkleitung
berufsm. Stadtrat und Stadtbaurat Benjamin Schneider

Beschlussvorschlag:

1. Fréhlichstralle und Moltkestralde bleiben fur den Zweirichtungsverkehr geéffnet.
2.  Der Antrag Nr. 63/2021 vom 15.04.2021 des Stadtratsmitgliedes Mack — auch
namens der Bindnis 90/Die Grinen-Stadtratsfraktion — ist hiermit erledigt.

Begriindung:

In der Sitzung des PUMA am 05.05.2021 wurde der urspringliche Antrag von
Stadtratsmitglied Mack auf die Einbeziehung der Moltkestrale erweitert und weiterverfolgt.

Frohlichstral’e und Moltkestralde verbinden im Stadtteil Zellerau die Jagerstralle mit der
Frankfurter StralRe und sind derzeit in beide Fahrtrichtungen befahrbar. Ziel des Antrages
ist die Befahrbarkeit von der Jagerstral’e kommend fur beide StralRenzige zu unterbinden,
um einen Durchgangsverkehr von der Jagerstral’e zur Frankfurter Stral3e unter
Umgehung der Ampel an der Scherenbergstra3e/ Frankfurter Stral’e zu verhindern.

Lage im Verkehrsnetz und Topografie:

FrohlichstralRe

Die Frohlichstral3e fuhrt in Nord-Sud-Richtung von der Frankfurter Stral3e zur Jagerstrale.
Ziemlich genau mittig miindet die Brunostralte von Westen in die FréhlichstralRe ein.
Parallel fhren westlich die Scherenbergstralle und Ostlich die Moltkestralde ebenfalls von
der Frankfurter StralRe bis zur Jagerstralie.
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Die Frohlichstrale hat eine Gesamtquerschnittsbreite von 9m. Beidseitig sind Gehwege
von ca. 2m Breite angelegt. Auf der Fahrbahn verbleiben somit ca. 5m. Entlang der
Westseite sind Parkmarkierungen mit einer Breite von 1,8m eingezeichnet. Als
Restfahrbahnbreite verbleiben somit ca. 3-3,2m. Die Lange der Stralle betragt ca. 180m.

Moltkestrale

Die MoltkestralRe flhrt in Nord-Sid-Richtung von der Frankfurter Stral3e zur Jagerstralle.
Parallel fUhren westlich die Frohlichstra®e und noch weiter westlich die
Scherenbergstral’e ebenfalls von der Frankfurter Stralde bis zur Jagerstralle.

Die MoltkestralRe hat eine Gesamtquerschnittsbreite von ca. 10m. Westlich befindet sich
ein Gehweg mit einer Breite von ca. 1,8m; ostlich mit ca. 2,20m. Auf der Fahrbahn
verbleiben somit ca. 6m. Beidseits sind Parkmarkierungen auf dem Gehweg
eingezeichnet. Auf dem westlichen Gehweg verbleiben ca. 1,25m Durchgangsbreite fur
die FuBganger. Auf dem dstlichen Gehweg verbleiben ca. 1,50m Durchgangsbreite fir die
FuRganger. Zwischen den beidseits geparkten Fahrzeugen verbleibt somit eine
Restfahrbahnbreite von ca. 4,2 bis 4,5m. Die Lange der Stralde betragt ca. 180m.

Verkehrszahlungen:

In der Zeit vom 6.12.2022 bis 8.12.2022 wurden die Kfz-Bewegungen in der
Frohlichstral’e und der Moltkestral’e gezahlt. Ebenso wurden in der Zeit vom 13.12.2022
bis 15.12.2022 die Kfz-Bewegungen in der Scherenbergstral’e und der Brunostralie
(Teilabschnitt zwischen Scherenbergstralle und Frohlichstralle) gezanhlt. Ein friherer
Zahltermin war aufgrund einer Verkehrssperrung wegen einer Hausrenovierung nicht
maglich. Als Ergebnis konnte Folgendes festgestellt werden:

1. Frohlichstralle
Die Belastung in beiden Fahrtrichtungen schwankte zwischen 429 Kfz/24h und 459
Kfz/24h. Zwei Drittel der Fahrzeuge befuhren die Stral3e von der Jagerstralle zur
Frankfurter Stral3e. Ein Drittel in die Gegenrichtung.

2. Moltkestrale
Die Belastung in beiden Fahrtrichtungen schwankte zwischen 590 Kfz/24h und 647
Kfz/24h. Etwas mehr als zwei Drittel der Fahrzeuge befuhren die Stral3e von der
JagerstralRe zur Frankfurter Stralde. Etwas weniger als ein Drittel in die Gegenrichtung.

3. BrunostralRe (Teilabschnitt zwischen Scherenbergstral’e und Frohlichstralle
Die Belastung in beiden Fahrtrichtungen schwankte zwischen 147 Kfz/24h und 165
Kfz/24h. Zwei Drittel der Fahrzeuge befuhren die Stral3e von der Scherenbergstralle
zur FréhlichstralRe. Ein Drittel in die Gegenrichtung.

4. Scherenbergstralle

Die Belastung in beiden Fahrtrichtungen schwankte zwischen 1196 Kfz/24h und 1243
Kfz/24h. Der Verkehr teilte sich halftig auf die beiden Fahrtrichtungen auf.
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Einbindung der Trager offentlicher Belange:

1. Feuerwehr
Der vorbeugende Brandschutz sieht keine Probleme in der Anderung der
Frohlichstral®e und der Moltkestral3e in eine Einbahnstralde in Fahrtrichtung
JagerstralRe

2. Polizei
Die Polizei sieht keine grundsatzlichen Probleme bei Einrichtung einer Einbahnstralie
in der Frohlichstralle und der MoltkestralRe. Die Zulassung des Radverkehrs entgegen

der Einbahnrichtung wird jedoch abgelehnt.

3. Die Stadtreiniger

Die Stadtreiniger befahren beide Strallenzige jeweils nur bergab. Dies hat den
Hintergrund, dass in beiden Strallenziigen vermehrt GrolRraumbehalter zu leeren sind,
die nur sehr schwer Uber das vorhandene Kopfsteinpflaster bergauf zum
Leerungsfahrzeug zu schieben sind. Da hier auch die Unfallgefahren erheblich sind,
kann die Leerung nur bergab erfolgen. Werden nun beide Stral3enzige zu
Einbahnstralien bergauf, muss das Leerungsfahrzeug immer entgegen der
Fahrtrichtung fahren, um die Groliraumbehalter aufzunehmen. Dies birgt erhebliche
Konflikte, da ein Ausweichen/ Wenden/ Ruckwartsfahren fur die anderen
Verkehrsteilnehmer dann nicht mehr maoglich ist.

4. WSB
Die WSB erhebt keine Einwande

5. WVV Lichtsignalanlagen

Die WVV Abtl. Lichtsignalanlagen erhebt keine Einwande.

Beurteilung durch das Baureferat:

Einbahnstralden bedeuten grundsatzlich Umwegfahrten, hdhere Umweltbelastungen,
Verdrangungen auf andere Stralenziige und im Hinblick auf Radfahrer entgegen der
Fahrtrichtung Sicherheitsdefizite. Empfehlenswert sind sie deshalb nur, wenn in der
Abwagung aller Belange die Vorteile einer Einbahnrichtung die Nachteile erheblich
uberwiegen.

In der FrohlichstralRe und in der Moltkestral3e findet mit jeweils 450 bis 650 Kfz/24h nur
sehr untergeordneter Verkehr statt. Ein Durchgangsverkehr von splrbarem Ausmal’ kann
daraus nicht abgeleitet werden. Insbesondere, da Uber die Wohnstral3en einige private
Stellplatze (auch Tiefgaragen) und die 6ffentlichen Strallenstellplatze angedient werden.
Durch Umwegfahrten ist auch eine spurbare Entlastung in den StralRenzugen nicht zu
erwarten.
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Im Prifungskatalog fir die Offnung von Einbahnstralen fiir den Radverkehr in
Gegenrichtung ist vorrangig die Aufhebung der Einbahnstral3e und Einrichtung von
Zweirichtungsverkehr zu untersuchen. Der bereits bestehende und funktionierende
Zweirichtungsverkehr widerspricht grundsatzlich der Einflhrung einer Einbahnstralte mit
der MaRgabe, den Radverkehr in die Gegenrichtung zuzulassen.

Durch die beantragten EinbahnstralRen wird der Verkehr zum Teil Uber andere sensible
Wohnbereiche gefuhrt. Sowohl in der Frohlich- und Moltkestralde als auch in der
Scherenbergstralie befinden sich eine Vielzahl von mehrgeschossigen Wohnhausern.
Wird der Verkehr in gewissen Bereichen (Frohlich-, MoltkestralRe) verdrangt, ist es
naheliegend, dass es zu einer Erhohung des Verkehrsaufkommens an anderer Stelle
(Scherenbergstralle) kommen wird. Durch die Ampel an der Frankfurter Stra3e und
langere Wartezeiten dort, wird aber auch ein Verdrangungseffekt in die Brunostrale und
Bohlleitenweg in Richtung Westen und Jagerstralde in Richtung Osten erwartet. Da sich
die vorhandenen Wohnstral3en in diesem Bereich kaum unterscheiden, muss kritisch
hinterfragt werden, mit welchen Argumenten einzelne Strallenabschnitte starker belastet
werden sollen als andere.

Ein Teil des Zielverkehrs aus Richtung Osten wirde sich vermutlich nicht mehr Uber die
Jagerstral’e annahern, sondern Uber die Frankfurter Stralde. Hier kommt es dann vermehrt
zu unsignalisierten Linksabbiegevorgangen uber die Strallenbahngleise. Auch wenn hier
nur eine geringe Zunahme zu erwarten ist, schwacht dies den OPNV und gefahrdet die
Verkehrssicherheit.

Fazit:

Das Baureferat empfiehlt die Beibehaltung des Zweirichtungsverkehrs sowohl in der
Frohlichstral’e als auch in der MoltkestralRe, um Umwegfahrten zu vermeiden, die
Sicherheit der Mulllader zu gewahrleisten, vermehrte unsignalisierte Abbiegevorgange
uber die Gleise zu vermeiden und auch dem Radverkehr weiterhin alle Richtungen bieten
zu konnen.

| Finanzielle Auswirkungen: | |Ja | x | Nein |

Belange der gesellschaftlichen Vielfalt (Diversity) werden X ,
berlhrt: Ja Nein

Bei ,Ja“ erganzende Informationen, wie die Belange beriicksichtigt werden/wurden:

Relevante Auswirkungen auf Klimaschutz und

Klimaanpassung:
Bei ,Ja“ erganzende Erlauterungen:

Ja X | Nein
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