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Beratungsfolge Geplante Sitzungstermine | O/N
Planungs-, Umwelt- und Mobilitatsausschuss (Beschluss)| 14.02.2023 o)

Betreff

Systematisierung Innere/AuRere Aumuhlistrale (Antrag Nr. 122/2021 der
Stadtratsmitglieder Dehne, Mack und Dr. Vorlova - auch namens der Biindnis 90/Die
Grunen-Stadtratsfraktion vom 14.09.2021)

Sachbearbeitende Dienststelle Datum

FB Tiefbau und Verkehrswesen 23.01.2023

Beteiligte Dienststelle/n und Vorpriifung Rechnungspriifungsamt

Oberbliirgermeister, Referats- bzw. Werkleitung
berufsm. Stadtrat und Stadtbaurat Benjamin Schneider

Beschlussvorschlag:

1. Die bestehenden Zweirichtungsverkehre in der Inneren und in der AuReren
Aumduhlistral3e bleiben bestehen.

2. Der Antrag auf Systematisierung Innere/ AuRere AumiihistraBe (Antrag Nr. 122/2021
der Stadtratsmitglieder Dehne, Mack und Dr. Vorlova — auch namens der Biindnis
90/Die Grunen-Stadtratsfraktion vom 14.09.2021 ist hiermit erledigt.

Begriindung:

Ausgangslage:

Ziel des Antrages war, sowohl in der Inneren als auch in der AuBBeren Aumihlstrale
jeweils sog. unechte EinbahnstraRen einzufihren. Hierbei ware die Einfahrt in die Innere
Aumuhlstrale vom Rosenmihlweg/ B8 kommend nur fur den Radverkehr frei. Der
motorisierte Verkehr misste die AuRere AumiihistraRe bzw. die Matthias-Thoma-StraRe
wahlen. Von der Nirnberger Stralke kommend ware die Einfahrt in die Aufere
Aumuhlstrafe nur fur den Radverkehr frei. Der motorisierte Verkehr musste die Innere
Aumuhlstral’e bzw. die Matthias-Thoma-Stral3e wahlen.

Begriundet wurde der Antrag damit, dass die Innere AumuhlstralRe starker belastet ist, als
die parallel fihrende AuRere Aumiihlstrale, dass immer wieder Riickstaus in der Inneren
Aumdihlistrale entstehen und durch die Einbahnrichtungen eine Entflechtung und
Verflussigung der Verkehre stattfinden kann. Hierdurch erhdhe sich auch die
Verkehrssicherheit in der NUrnberger Stral3e.
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Verkehrliche Belastungen:

Die verkehrliche Belastung der einzelnen betroffenen Strallenzige sieht nach dem
Verkehrsmodell der Stadt Wirzburg wie folgt aus:

Innere Aumuhlstrale 5.200 Kfz/ 24h
AuRere Aumiihlstralte 1.400 Kfz/ 24h
Matthias-Thoma-StrafRe 1.200 Kfz/ 24h

StraBenquerschnitt:

Die einzelnen betroffenen Strallenzige weilden folgende StralRenquerschnitte auf:

Innere AumiuhlstralRe

An der Einmindung Nurnberger Stralde betragt die Fahrbahnbreite ca. 9m. Diese verjingt
sich bis zur Zufahrt Aldi auf ca. 7m und im weiteren Verlauf auf ca. 6,1m. Die Gehwege
variieren an der Nordseite zwischen ca. 1m und 1,5m und an der Sudseite zwischen ca.
1,6m und 0,85m. In Teilbereichen entlang der Sudseite ist das Parken auf der Fahrbahn
zugelassen.

AuBRere Aumiihlstralie

Die Fahrbahnbreite variiert sehr stark zwischen ca. 5m und ca. 10m an zwei
Ausweichstellen. Ein Gehweg ist lediglich an der Nordseite vorhanden. Dieser variiert
zwischen ca. 0,8m und ca. 1,5m an wenigen Stellen. GroRtenteils ist das Parken entlang
der Sludseite zugelassen.

Matthias-Thoma-Stralle

An der Einmundung Nurnberger Stral3e betragt die Fahrbahnbreite ca. 9,5m. Diese
verjungt sich nach ca. 50m auf ca. 7,5m; zusatzlich wechseln sich Baumscheiben und
Stellplatze mit ca. 2,5m abschnittsweise ab. Die Gehwege variieren an der Westseite
zwischen ca. 1,5m und 2m und betragen an der Ostseite ca. 1,5m. Der Radverkehr wird
auf der Fahrbahn mit Schutzstreifen gefuhrt.

Unfallsituation:

In den betr. StralRenzligen ereigneten sich in den vergangenen 3 Jahren Verkehrsunfalle
wie unten angefuhrt:

Innere Aumuhlstralie
In der Inneren Aumuhistral3e ereigneten sich insgesamt 55 Unfalle. Die meisten davon
hatten keinen Zusammenhang mit der schlechten Durchfahrbarkeit sondern betrafen

Blechschaden beim Einparken, alkoholbedingte Unfalle, Unfalle bzw. Unfallfluchten bei
denen geparkte Fahrzeuge angefahren wurden.
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Bei drei Unfallen kann ein Zusammenhang mit der eingeschrankten Durchfahrbarkeit
hergestellt werden. Hierbei entstanden geringe Sachschaden bei Beruhrungen mit
anderen Fahrzeugen

AuRere Aumiihlstralle

Hier ereigneten sich 13 Unfalle, die in keinem Zusammenhang mit der eingeschrankten
Durchfahrbarkeit der Stral3e stehen.

Matthias-Thoma-Stralle

8 Verkehrsunfalle konnten hier registriert werden.

Befragqung der Anlieger:

Aufgrund der zahlreichen gewerblichen Anlieger in den StralRenziigen Innere und AuRere
Aumunhlstrale und der moglicherweise erheblichen Auswirkungen auf die Erreichbarkeit
der Gewerbegrundstticke bei Einfihrung von Einfahrtsverboten wurden die Nutzer der
Anwesen der beiden Strallenzuge mit einem in die Briefkasten eingeworfenen Schreiben
aufgefordert, zum Vorschlag der Systematisierung Stellung zu nehmen.

Ca. 100 Briefe wurden in die Briefkasten verteilt. Hiervon kamen ca. 30 Antworten zurtick.

Ergebnis der Befragung war, dass viele Anlieger mit einer modifizierten Regelung leben
konnten. Die Modifizierung lag jedoch darin, dass die Zufahrt zu ihrem Grundstuck jeweils
noch ausgenommen sein sollte und die Durchfahrtsbeschrankung erst nach der jeweiligen
Zufahrt erfolgen sollte.

Daraufhin fand erneut ein Ortstermin mit den Hauptanliegern und Nutzern der Inneren und
Auleren AumuhlstralRe statt. Dies waren: Die Stadtreiniger, die Universitatsklinik
(Uniklinikapotheke), Aldi, OVF, Richter und Frenzel.

Dabei stellte sich heraus, dass ein Einfahrts- bzw. Durchfahrtsverbot von einer Seite aus
fur Viele erhebliche Nachteile hatte. Aldi beflrchtet erhebliche EinbulRen im
Kundenverkehr, OVF musste mit den Bussen Umwege fahren, die sie vertraglich an den
Aufgabentrager weitergeben mussten. Richter und Frenzel kdnnte den kurzen Weg
zwischen der Hauptzufahrt von der Auferen Aumiihistrale zur Nebeneinfahrt in der
Inneren Aumdahlstrafl’e nicht mehr nutzen und musste erhebliche Umwege fahren. Die
Stadtreiniger sind nur gering betroffen, sehen aber auch Umwegfahrten und schwierigere
Nutzung ihrer zwei Zufahrten in der AuReren AumihlistraRe, wenn der Verkehr dort
zunimmt und aufgrund der Einbahnstralde schneller fahrt.

Als Hauptproblem in der Inneren Aumuhlstral’e wurden immer wieder die parkenden Kfz
genannt, die in einer langen Reihe entlang Glas-Keil und Richter und Frenzel mit wenig bis
gar keinen Ausweichflachen fur den Gegenverkehr stehen. Beim Ortstermin wurden die
einzelnen Firmen gefragt, ob dort Mitarbeiter ihrer Firma stehen. Die Vertreter der Firmen
verneinten dies alle bis auf die Uniklinik. Aldi bot an, Stellplatze auf dem nie vollstandig
genutzen Kundenparkplatz an die Uniklinik zu vermieten. Uniklinik und Aldi klaren dies
bilateral.
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Verkehrliche Betrachtung:

Mithilfe des Verkehrsmodells wurden zudem die verkehrlichen Auswirkungen von
unterschiedlichen Einbahnstrallenvarianten untersucht.

Bei der Anordnung der Inneren Aumubhlstrafl3e zur Einbahnstrale stadtauswarts und der
AuReren AumiihistraBe stadteinwarts ergeben sich erhebliche Verkehrsverlagerungen auf
die Matthias-Thoma-StraRe, die AuRere Aumiihistrale und die Nirnberger Strafie. Als
groldtes Problem dabei wird der sich kreuzende Verkehr an der Ein- und Ausfahrt der
Inneren Aumubhilstralde gesehen. Die Verkehrsstrome stadtein- und stadtauswarts treffen
somit zwei Mal aufeinander und mussen sich kreuzen. Stadtauswartsfahrende Fahrzeuge
mussten somit als Linksabbieger von der Nurnberger Stral3e in die Innere Aumuhlstral3e
den deutlich starkeren Verkehrsstrom in Gegenrichtung Vorfahrt gewahren und warten.
Ahnlich stellt es sich am Ende der StraRRe dar, hier missen die Fahrzeuge ein weiteres
Mal den (zunehmenden) vorfahrtsberechtigten Gegenverkehr abwarten und kénnten nur
bei einer entsprechenden Lucke einbiegen.

Bei der Anordnung der Inneren Aumduhlstral’e zur Einbahnstralde stadteinwarts und der
AuReren AumiihistralRe stadtauswarts sind die Verlagerungseffekte nicht ganz so stark,
dennoch steigt insbesondere in der AuReren AumUhlstraRe der Verkehr stark an. GroRer
Vorteil bei dieser Variante ist die Harmonisierung des Verkehrs. Die Verkehrsstrome
stadtein- und stadtauswarts kénnen relativ problemlos aneinander vorbeigeflhrt werden,
ohne dass sie sich kreuzen. Diese Variante ware beim Szenario "Veranstaltungsstatte
Glaskeil" sicherlich vorzuziehen.

Aktuell umgesetzte VerbesserungsmafRnahme:

Aufgrund der Befragung wurde im Bereich der geparkten Fahrzeuge auf einer langeren
Strecke ein absolutes Haltverbot angeordnet, um eine Ausweichmdglichkeit fur den
Gegenverkehr zu schaffen. Die Haltverbotsschilder wurden Anfang Januar aufgestellit.
Nach ersten Erkenntnissen ist die Befahrung der Inneren Aumuhlistra®e dadurch erheblich
besser und einfacher geworden und der Gegenverkehr kann mit geringen
Einschrankungen fahren. Dies ist auch fur den entgegen fahrenden Radverkehr vorteilhaft,
da die gefahrenen Geschwindigkeiten geringer sind als bei Einbahnstra3en und die
Ausweichstellen auch dem Radverkehr zugute kommen.

Fazit:

Die Befahrung der Inneren Aumuhlistral®e in Fahrtrichtung Rosenmuhlweg/ B8 war vor
allem durch die fehlenden Ausweichstellen im Bereich der geparkten Fahrzeuge schwierig.
Durch die Anordnung einer langeren Haltverbotsstrecke konnte die Befahrung einfacher,
besser und sicherer gestaltet werden.

Einbahnstral’en in diesem Bereich fuhren zu erheblichen Nachteilen in der Erreichbarkeit
der Gewerbegrundstiicke und bringen auch keine Vorteile gegenuber
entgegenkommenden Fahrradfahrern. Der FuRgéangerverkehr in der AuBeren
AumuhlstralRe wurde durch das erhohte Verkehrsaufkommen aufgrund der extrem
geringen Gehwegbreiten weiter verschlechtert.

Weiterhin steht der Ausbau der Nurnberger Strale im Abschnitt zwischen Matthias-

Thoma-Strafke und AuRerer AumiihistraRe an. Hier muss wie im vergangenen Abschnitt
die Fahrtrichtung stadteinwarts der Nirnberger Stralle umgeleitet werden. Dies erfolgt
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voraussichtlich an der Matthias-Thoma-Stralle. Abgeleitete Kfz werden dort sowohl die B 8
als auch die Innere und Auliere Aumdihlistra®e nutzen. Aus diesem Grund wird empfohlen,
den Zweirichtungsverkehr in beiden Straldenzigen zu erhalten.

Planungen hinsichtlich einer Veranstaltungshalle in der Inneren Aumuhlstralle,
einschlieBlich einer daflr erforderlichen Gehwegflache welche zwangslaufig zur
Einbahnregelung fuhren, bleiben damit weiterhin moglich.

| Finanzielle Auswirkungen: | |Ja | x [Nein |

Belange der gesellschaftlichen Vielfalt (Diversity) werden X ,
berihrt: Ja Nein

Bei ,Ja“ erganzende Informationen, wie die Belange berlcksichtigt werden/wurden:

Relevante Auswirkungen auf Klimaschutz und J X | Nei
Klimaanpassung: a en
Bei ,Ja“ erganzende Erlauterungen:
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